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Politische Aussagen

« Im Koalitionsvertrag 2018 der Bundesregierung heil3t es Uber die Ziele im Schienenverkehr

unter anderem:

~»Bis 2025 wollen wir 70 Prozent des Schienennetzes in Deutschland elektrifizieren. Mit einer
neuen Forderinitiative wollen wir regionale Schienenstrecken elektrifizieren."

« Das BMVI stellte im Januar 2019 vier Saulen zur Elektrifizierung des Schienenverkehrs vor:

Bedarfsplan Schiene 2030

Fokus:
Elektrifizierung des
Uberregionalen Verkehrs

Status:
Bedarfsplan hat weiter
Prioritat

GVFG-Bundesprogramm
~Elektrifizierung
regionaler
Schienenstrecken™

Fokus:
Elektrifizierung im
Personennahverkehr;
Regionale Strecken

Status:
Neues Bundesprogramm
innerhalb des GVFG

Ausbauprogramm
~Elektrische Gliterbahn™

Fokus:

Elektrifizierung von
Ausweich- und
Anschlussstrecken flir den
Schienengulterverkehr

Status:
Neues Ausbauprogramm

Forderprogramm
~Alternative Antriebe
Schiene"™

Fokus:

Elektrifizierung der
Fahrzeuge (Batterie- u.
Brennstoffzelle)

Status:
Neues Foérderprogramm bzw.
Forderaufruf

5
KCITF Kompetenzcenter
‘ < Integraler Taktfahrplan NRW

BUSSE &
BAHNEN




Kompetenzcenter Integraler Taktfahrplan NRW 3

Situation der Aufgabentrager

« Die drei Aufgabentrager NRWs sind sehr daran interessiert, die Dekarbonisierung des SPNV
voranzutreiben. Der Vorteil flir die Umwelt ist bei Elektrifizierungen und lokal emissionsfreien
Triebzigen besonders hoch, wenn anstatt des Dieselantriebs 6kologisch erzeugter Strom
Verwendung findet.

« Auslaufende Verkehrsvertrage, das hohe Alter sowie die hohe Laufleistung vieler aktuell in
Betrieb befindlicher Fahrzeuge flihren zu Handlungsdruck seitens der Zweckverbande.

« Darlber hinaus kénnen sich angebotsplanerisch neue vorteilhafte Moglichkeiten (andere
Netzbildung, andere Kapazitaten, andere Haltepolitik, qualitative Stabilisierung) ergeben.

- Aus diesen Grinden befinden sich Studien zu mdglichen Streckenelektrifizierungen und dem
Einsatz alternativer Antriebskonzepte in Erarbeitung.

« Um einen ungefdahren Investitionsbedarf fir NRW zu ermitteln, hat das KC ITF NRW zusammen
mit den Aufgabentragern in NRW einen aktuellen Sachstand mit Schwerpunkt SPNV-Netz
aufgestellt. Dazu wurden Untersuchungen erfasst und ein ungefahrer Kostenwert flir noch zu
elektrifizierende Strecken bestimmt.

- Dieser Sachstand wird durch das KC ITF NRW fortlaufend aktualisiert und zur Verfligung

gestellt.
)
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NRW-SPNV-Streckennetz (Stand 2019)

« Berlcksichtigt sind nur Strecken(-abschnitte), die vom SPNV genutzt werden

« Die Streckennetzlange ist einfach angegeben (d.h. zweigleisige Strecken sind nur einfach berlicksichtigt)

Streckenkategorie Streckenlange [km] | Anteil [%]
Elektrifiziert 2.410 62,1
Ohne Fahrdraht 1.469 37,9
(davon bundeseigene Infrastruktur) (1.342) (91,4)
(davon nichtbundeseigene Infrastruktur) (127) (8,6)
Gesamt 3.879 100,0

Streckennetzlange

3,3%

B Elektrifiziert

® Bundeseigene Infrastruktur ohne
Fahrdraht

Nichtbundeseigene Infrastruktur ohne
Fahrdraht 34,6%

62,1%

-
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Elektrifizierung NRW-SPNV-Streckennetz: Status-Quo (2019)

‘ Elektrifizierung NRW-SPNV-Streckennetz:
Status-Quo (2019)

Elektrifiziert

Nicht elektrifiziert

Darstellung: Misch-/Personenstrecken der Eisenbahninfrastrukturunternenmen
Datengrundlage: DB Open Data; BKG
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KCITF Kompetenzcenter
—

Imegraler Takifzhmlan NRW

Stand: 02.04.2019

e
KCITF Kompetenzcenter BUSSEENRW

( Z Integraler Taktfahrplan NRW BAHNEN



Kompetenzcenter Integraler Taktfahrplan NRW

NRW-SPNV-Zugkilometer (Basis: Fahrplanjahr 2018)

6,6%

)
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m Elektrisch betrieben

m Dieselantrieb

m Dieselantrieb unter
Fahrdraht

Kategorie Zugkm p.a (gerundet) | Anteil [%]

Elektrisch betrieben 77.141.000 70,4

Dieselantrieb 25.164.000 23,0

Dieselantrieb unter Fahrdraht 7.263.000 6,6

Gesamt 109.568.000 100,0
Hinweis:

Die Kategorie Dieselantrieb unter Fahrdraht
beinhaltet Nahverkehrslinien, die im
Linienverlauf zum Teil mit Dieselfahrzeugen
unter Oberleitungen verkehren.

Eine detaillierte Analyse dieser Linien wird
auf der nachfolgenden Folie aufgeflhrt.
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Dieselbetriebene Nahverkehrslinien mit den meisten Zugkm in NRW p.a.
(Basis: Fahrplanjahr 2018)

« Insgesamt verkehren in NRW 47 dieselbetriebene Nahverkehrslinien

« Dargestellt sind die zehn Linien mit den meisten in NRW erbrachten Zugkm

Linie Linienverlauf Zugkm

RE10 Kleve — Dusseldorf 2.052.000
RE17 Hagen - Kassel 1.847.000
RB25 Lidenscheid — Meinerzhagen - Kéln 1.711.000
RE57 Winterberg / Brilon Stadt — Dortmund 1.709.000
S7 Wuppertal - Solingen 1.515.000
RB20* Stolberg / Alsdorf — Stolberg Altstadt / Dliren 1.484.000
RB51 Enschede - Dortmund 1.319.000
S28%* Kaarst - Mettmann 1.199.000
RB23/ S23 Bad Minstereifel - Euskirchen — Bonn 1.152.000
RB24 Kéln - Gerolstein 1.030.000

* Laufendes Elektrifizierungsvorhaben

-
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Analyse der Kategorie Dieselantrieb unter Fahrdraht (Basis:

Fahrplanjahr 2018)

Nahverkehrslinien in NRW mit dem hdchsten Zugkm-Volumen der Kategorie Dieselantrieb unter Fahrdraht
Linie Nichtelektrifizierter Streckenabschnitt in NRW Zugkm

e20r | Sioers Alstadt - Stoberg b~ isdar - Herzogenrath
RE10 Kleve - Krefeld 594.000

S28%* Kaarster See - Kaarst (DB-Grenze), D-Gerresheim — ABZW Dornap 571.000

RB31 Xanten - Millingen (b.Rheinberg) 522.000

RB71 Rahden - Blnde 326.000
RE82** Bielefeld-Ost - Lage 325.000

Nahverkehrslinien in NRW mit dem hochsten Anteil an jahrlichen dieselbetriebenen Zugkm unter Fahrdraht am
gesamten Linienverlauf***

Linie Nichtelektrifizierter Streckenabschnitt in NRW Anteil [%]

RB37 - (verkehrt vollstandig unter Fahrdraht) 100,0
RB95 - (verkehrt vollstandig unter Fahrdraht) 100,0
RBOQ**** Au (Sieg) - Geilhausen (- Limburg) 82,5
RB31 Xanten - Millingen (b.Rheinberg) 71,7
RB44 Gladbeck-Zweckel — Dorsten 64,8
RE82** Bielefeld-Ost - Lage 60,8

*laufendes Elektrifizierungsvorhaben; **Machbarkeitsstudien/ Voruntersuchungen in Erarbeitung; ***grenziberschreitende Zugfliihrungen werden nicht bericksichtigt;
**x** yverkehrt Uberwiegend in RLP (dort Gberwiegend ohne Fahrdraht)

)
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Kategorisierung

Durch die Reduzierung des Anteils von im SPNV eingesetzten Dieseltriebztiigen kénnen Abgas- als auch
Larmemissionen zukinftig gesenkt werden. Aus diesen Grinden wird in NRW das Ziel verfolgt, die
Dekarbonisierung des Verkehrssektors voranzutreiben. Zur Darlegung, flr welche Strecken(-abschnitte) aktuell
Infrastrukturvorhaben umgesetzt bzw. untersucht werden, wird nachfolgende -vereinfachte- Kategorisierung
vorgenommen:

Kategorie 1: Laufende Elektrifizierungsvorhaben: MaBnahmen, die sich im Bau befinden, bzw. deren Finanzierung gesichert ist.

Kategorie 2: Alternative Antriebskonzepte in Vorbereitung: MaBnahmen, die sich in der Ausschreibung oder Vorbereitung
befinden.

Kategorie 3: Machbarkeitsstudien (MBS) und Voruntersuchungen: Strecken(-abschnitte), zu denen Untersuchungen erstellt
wurden oder in Vorbereitung sind. Eine Finanzierung der Projekte ist noch nicht gesichert.

Kategorie 4: Langfristiger Bedarf ggfs. weitere fahrzeugseitige Losungen: Strecken(-abschnitte) ohne Oberleitung, zu denen
aktuell noch keine infrastrukturseitigen Anderungen untersucht werden. Ggfs. sind Studien zum Einsatz alternativer
Antriebskonzepte bereits in Erarbeitung bzw. werden gepruft.

Hinweis:
Seitens der Zweckverbande befinden sich eine Vielzahl von Untersuchungen zu mdglichen Streckenelektrifizierungen und/oder
alternativen Antriebskonzepten in Erarbeitung. Zum gegenwartigen Zeitpunkt liegen noch keine abschlieBenden AuBerungen vor.

Die Zuordnung von Strecken(-abschnitten) in die obigen Kategorien unterliegt daher stetigem Wandel.

)
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Detailubersicht: Laufende Elektrifizierungsvorhaben

" Anteil an diesel- Vsl.
Kategorie ?;::;kenlange Zuagkm Sk betriebenen Kosten [€] Inbetrieb-
p.a. Zugkm [%] nahme
NRW-SPNV-Streckennetz ohne Fahrdraht
(Stand 2019) > 1.469 > 25.164.000 100,0
1) Laufende Elektrifizierungsvorhaben 154 3.239.000 10,0 240 Mio.
Wesel - Bocholt 20 256.000 0,8 26 Mio. 12/ 2021
D-Gerresheim (DB-Grenze) — Abzw Dornap 11 381.000 1,2 13 Mio. 12/ 2021
Kaarster See - Kaarst (DB-Grenze) 6 247.000 0,8 9 Mio. 12/ 2021
Herzoggnrath - Sto_lberg Hbf — Stolberg Altst./ - 36 214.000 2,2 24 Mio. 12/ 2025
Eschweiler-Weisweiler - Langerwehe
Bedburg - Horrem 14 286.000 0,9 57 Mio. 12/ 2027
— _ . _ . 12/ 2028
Hurth-Kalscheuren - Euskirchen - Kall 67 1.355.000 4,2 111 Mio. 12/ 2033
NRW-SPNV-Streckennetz ohne Fahrdraht nach
Umsetzung der laufenden 2 1.315 > 21.925.000 90,0%

Elektrifizierungsvorhaben

« Durch die Fertigstellung der laufenden Elektrifizierungsvorhaben kédnnen (zusatzlich zu den auf den oben

genannten Streckenabschnitten erbrachten Zugkm) linienbedingte Dieselfahrten unter Oberleitungen entfallen

« Unter Annahme des Angebotskonzept aus dem Jahr 2018 entspricht dies weiteren

« 769.000 Zugkm p.a. der RB20 (entspricht 10,6% der bisher durch Dieseltriebzlige unter Fahrdraht erbrachten Leistung)

« 571.000 Zugkm p.a. der S28 (entspricht 7,9% der bisher durch Dieseltriebzlige unter Fahrdraht erbrachten Leistung)

~Y* 266.000 Zugkm p.a. der RB38 (entspricht 3,7% der bisher durch Dieseltriebzlige unter Fahrdraht erbrachten Leistung)

Integraler Taktfahrplan NRW
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Laufende Elektrifizierungsvorhaben

Bad Bentheim

Wesel - Bocholt Enscheda Buickeburg
Inbetriebnahme: vsl. 12/2021
Streckenlénge: rd. 20 km

ameln
o)

D-Gerresheim (DB-Grenze) - ABZW Dornap*
Inbetriebnahme: vsl. 12/2021
Streckenlange: rd. 11 km

Coesfeld §

*Verlangerung Mettmann-Stadtwald - Dornap orken

5“"0“

Rheda-Wiedenbriick

Holzminden
O

leve
Kaarster See - Kaarst (DB-Grenze) ?
Inbetriebnahme: vsl. 12/2021
Streckenlange: rd. 6 km

O
Paderborn Hbf

Gladbeck We:
O

Gelseg
Oberhausen Sy
bf

Bedburg - Horrem
Inbetriebnahme: vsl. 12/2027
Streckenlange: rd. 14 km

lisbur
e

Herzogenrath - Stolberg Hbf - Stolberg Altst./
Eschweiler-Weisweiler - Langerwehe

Inbetriebnahme: vsl. 12/2025
Streckenlange: rd. 36 km

O Neuenrade

O
Ludenscheid

¥solingen Hbf

Bergisch

Laufende Vorhaben zur Elektrifizierung

QLinnich & Bedburg Erndtebriick

ilich
fioizogenratn X Oforrem Elektrifiziert
Eschweiler- Hiirth-O
brrsistel 2 T
o ebon Mren ey = Nicht elektrifiziert
Hurth-Kalscheuren - Euskirchen - Kall L';':Iio iegburg/Bonn s
Q ~ T 2
Inbetriebnahme: vsl. 12/2028 — 12/2033 i FAd(sieg) 3 ‘ po Laufende Elektrifizierungsvorhaben
Streckenlange: rd. 67 km -
" Hbimbac} skirchen
3 Darstellung: Misch-/Personenstrecken der Eisenbahninfrastrukturunternehmen
/ Bad & N Datengrundlage: DB Open Data; BKG
< Kall & MinStereifel

Y
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Detailiibersicht: Alternative Antriebskonzepte in Vorbereitung

Um die Dekarbonisierung auszuweiten wird temporar und bis zu einer eventuellen Vollelektrifizierung des
Netzes eine fahrzeugseitig emissionsfreie Technologie eingesetzt. Um alternative Antriebskonzepte umsetzen zu
kdnnen, werden zur Vorbereitung je nach Konzept verschiedene MaBBnahmen, wie bspw. Unter-/

Umspannwerke, Teilelektrifizierungen, Tankinfrastruktur oder fahrzeugseitige Anpassungen benétigt.

Niederrhein-Minsterland-Netz

Netz Diiren

Flr den Einsatz von alternativen Antrieben neu eingeteiltes
Wettbewerbsnetz

Betriebsbeginn 12/2025 geplant

Beinhaltet 4 Regionalbahn- und 3 Regionalexpresslinien
* Auch Anbindung von Kamp-Lintfort an vorhandenes
Streckennetz

Leistung von insgesamt ca. 6.000.000 Zugkm/ Jahr
» Erbracht von einem oder mehreren
Eisenbahnverkehrsunternehmen

Lokal emissionsfreie Elektrotriebzlige bereits in Ausschreibung

+ Insgesamt werden mindestens 50 Fahrzeuge bendétigt

+ Wasserstoff-Brennstoffzellenzliige oder Batterietriebzlige

« Inklusive Instandhaltung, langfristige Sicherstellung der
Verfligbarkeit und bendétigter Energie- oder Tankinfrastruktur

Flr den Einsatz von alternativen Antrieben neu eingeteiltes
Wettbewerbsnetz

Betriebsbeginn 12/2025 geplant

Beinhaltet Rurtal-Bahn (Heimbach — Diren - Linnich) und Eifel-
Bordebahn (Euskirchen - Zllpich — Diren)

Technische und wirtschaftliche Prifung der Umsetzbarkeit
beschlossen

Soll mit Neufahrzeugen vergeben werden, welche je nach
technischem Entwicklungsstand einen alternativen Antrieb
(bspw. Hybridtechnologie oder Brennstoffzelle) besitzen

KCIT
(e

Integraler Taktfahrplan NRW

BUSSE &
BAHNEN




Kompetenzcenter Integraler Taktfahrplan NRW 14
Alternative Antriebskonzepte in Vorbereitung

Alternative Antriebskonzepte in
Vorbereitung

Streckenabschnitt elektrifiziert

Streckenabschnitt nicht elektrifiziert

SPNV-Streckennetz

Darstellung: Misch-/Personenstrecken der Eisenbahninfrastrukturunternehmen

Datengrundlage: DB Open Data; BKG

)
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Detailubersicht: Machbarkeitsstudien/ Voruntersuchungen
Anteil an .
Kategorie Streckenlange [km] | Zugkm SPNV p.a. | dieselbetriebenen e
Kosten [€]
Zugkm [%]
NRW-SPNV-Streckennetz ohne Fahrdraht nach
Umsetzung der laufenden Elektrifizierungsvorhaben % HeilS 2 2l O 1020
3) Machbarkeitsstudien/ Voruntersuchungen 269 5.340.000 24,4 454 Mio.
MS Zentrum Nord - Gronau Grenze — NL 50 980.000 4,5 76 Mio.
Bielefeld-Ost - Lemgo-Littfeld 30 568.000 2,6 25 Mio.
Dortmund-Hérde — ABZW Heide 7 296.000 1,4 65 Mio.
Schwerte - Iserlohn 18 394.000 1,8 45 Mio.
Kall - Landesgrenze (- Gerolstein — Trier) 26 498.000 2,3 *40 Mio.
Bonn - Euskirchen - Bad Miinstereifel 48 1.134.000 5,2 113 Mio.
Koéln Frankfurter StraBe - Lidenscheid 90 1.470.000 6,7 *90 Mio.
4) Langfristiger Bedarf ggfs. weitere 1.046 16.585.000 75,6 *1,263 Mrd.

-

*Angenommen sind Elektrifizierungskosten von 1Mio. € je Gleiskilometer, diese dienen als Richtwert zum Bau von Oberleitungen und
Masten. Weitere Kostenfaktoren wie der Bau von Unter-/Umspannwerken, das Aufweiten von Tunnel- oder Briickenprofilen, notwendige
SchallschutzmaBnahmen etc. finden keine Berlicksichtigung.

)
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Detailtubersicht: Machbarkeitsstudien/ Voruntersuchungen

« Durch die Umsetzung der Strecken aus Kategorie 3 (Machbarkeitsstudien und
Voruntersuchungen) kénnen (zusatzlich zu den auf Folie 15 genannten Streckenabschnitten
erbrachten Zugkm) folgende linienbedingte Dieselfahrten unter Oberleitungen entfallen.

« Unter Annahme des Angebotskonzepts aus dem Jahr 2018 entspricht dies weiteren 1.089.000
Zugkm p.a. (entspricht 19,3% der nach Fertigstellung der laufenden Vorhaben noch durch
Dieseltriebztige unter Fahrdraht erbrachten Leistung), davon entfallen die Anteile wie folgt:

Linie Zugkm unter Fahrdraht p.a. ?:;‘::r‘;ﬁ: :ii?-g;::;:t;::iig?ﬁg?uge SISy
RE82 325.000 5,7
RB25 241.000 4,3
RB24 190.000 3,4
RE22 147.000 2,6
RB53 140.000 2,5
RB64 26.000 0,5
RE12 20.000 0,4
-
KCITF Kompetenzcenter B
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Machbarkeitsstudien/Voruntersuchungen

Bielefeld-Ost - Lemgo-Littfeld
Streckenlange: rd. 30 km

Bad Bentheim
o,

MS Zentrum Nord - Gronau Grenze - (Enschede) o) ,. 6
Streckenlange: rd. 50 km + NL Egschate. : i
Q S
O
Brackwede
Ibf

Minden

o, Biickeb
Biickeburg
i
ameln
O
O
20
{Holzminden
O

Dortmund-Hérde - Abzw Heide
Streckenlange: rd. 7 km

Schwerte - Iserlohn
Streckenlange: rd. 18 km

Machbarkeitsstudien / Voruntersuchungen

QLinnich

dﬂllch

Elektrifiziert

== Nicht elektrifiziert

SR | pounwre Laufende Elektrifizierungsvorhaben

‘ Au (Sieg) aiger
V Alternative Antriebskonzepte in Vorbereitung

Helmblc&

Machbarkeitsstudien/Voruntersuchungen

Bad
MinSRereifel

Kally

K&In Frankfurter StraBe - Ludenscheid Darstellung: Misch-/Personenstrecken der Eisenbahninfrastrukturunternehmen
Streckenlange: rd. 90 km

Kall - Landesgrenze (- Gerolstein - Trier)
Streckenlénge: rd. 26 km

Datengrundlage: DB Open Data; BKG

b Bonn Hbf - Euskirchen - Bad Miinstereifel A )
Streckenlange: rd. 48 km [:ITF KOinDEYEﬂZCEIﬁEf

( ; Integraler Taktfahrplan NRW
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Bad Bentheim

lameln
O

Holzminden
0

O
Paderborn Hbf

Mettmann fMuppertal -

el Neussf ‘sssldnsrvo Hol g
Hbf :

Elektrifizierungszustand

Bergisch
ladbuch

QOLinnich

Elektrifiziert

Jilich

Herzogenratn Laufende Elektrifizierungsvorhaben

Eschweiler-
tolerg  Welgweller -, 7 Kalscheurey Alternative Antriebskonzepte in Vorbereitung
{ HMO'%O""" (Slegburg/Bonn
. wehe " . .
P o e . Machbarkeitsstudien/Voruntersuchungen
‘ O laiger
- p— Suskirchen Langfristiger Bedarf/Fahrzeugseitige Lésungen
( Kall 3 ;::\ S aiter N Darstellung: Misch-/Personenstrecken der Eisenbahninfrastrukturunternehmen

Datengrundlage: DB Open Data; BKG

/'\
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NRW-SPNV-Streckennetz im Vergleich

Vergleich der vom SPNV genutzten Streckenlange [km] im Status-Quo mit dem Zustand nach
durchgeflhrten Elektrifizierungen der Kategorien 1 (laufende Elektrifizierungsvorhaben) und 3
(MBS/ Voruntersuchungen)

100% -

90% -

80% -

m Langfr. Elektrifizierungsbedarf
ggfs. fahrzeugseitige Loésungen

70% -
Hm Dieselantrieb
60% -

m MBS / Voruntersuchungen
50% -

Alternative Antriebe in

40% - Vorbereitung

Laufende

0] |
30% Elektrifizierungsvorhaben

20% - B Elektrisch betrieben

10% -

0% -

Status-Quo Langfr. Aussicht

P
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NRW-SPNV-Zugkilometer im Vergleich

Vergleich der Zugkm im Status-Quo mit dem Zustand nach durchgeflihrten Elektrifizierungen der
Kategorien 1 (laufende Elektrifizierungsvorhaben) und 3 (MBS/ Voruntersuchungen)

100% -
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Fact Sheet SPNV

Vorgaben

70% des Schienennetzes in Deutschland soll laut aktuellem Koalitionsvertrag bis 2025 elektrifiziert sein

NRW-Blick

62,1% des vom SPNV in NRW genutzten Schienennetzes sind elektrifiziert

70,4% der jahrlich vom SPNV in NRW erbrachten Zugkilometer werden durch elektrisch betriebene
Triebzige geleistet

6,6% der jahrlich vom SPNV in NRW erbrachten Zugkilometer werden durch Dieseltriebziige unter Fahrdraht
geleistet

154 km der im Status-Quo nicht elektrifizierten Streckenkilometer werden durch laufende Vorhaben
elektrifiziert

20,5% der nicht elektrifizierten SPNV-Strecken in NRW werden aktuell auf ihre Elektrifizierung hin
untersucht

1,7 Mrd. € werden mindestens benétigt, um das gesamte vom SPNV in NRW genutzte Streckennetz zu
elektrifizieren

P

!{_[j|TF Kompetenzcenter BUSSE &

|

Integraler Taktfahrplan NRW BAHNEN



Kompetenzcenter Integraler Taktfahrplan NRW 2

NRW-SGV-Streckennetz (Stand 2018)

« Die Kategorie NRW-SGV-Streckennetz berlicksichtigt nur nichtelektrifizierte Strecken(-abschnitte), die
ausschlieBlich vom Giterverkehr genutzt werden

« Die Streckennetzlange ist einfach angegeben (d.h. zweigleisige Strecken sind nur einfach berutcksichtigt;
das NRW-SGV-Streckennetz weist insgesamt nur 17 km zweigleisige Abschnitte auf)

« Das nicht elektrifizierte NRW-SGV-Streckennetz besteht aus insgesamt 717 km
« Davon 115 km bundeseigene Infrastruktur
« Davon 602 km nichtbundeseigene Infrastruktur

« In NRW wird haufig im Mischverkehr gefahren, d.h. der Glter- und Personenverkehr teilen sich Trassen
auf der gemeinsam genutzten Infrastruktur

 Durch Umsetzung der aus Kategorie 1 und Kategorie 3 bekannten MaBnahmen kénnen ca. 86
Streckenkilometer elektrifiziert werden, von denen sowohl der Gulter- als auch der Nahverkehr profitieren
kédnnen*

« FUr den Gulterverkehr genutzte Ladegleise in Bahnhofen und private Gleisanschlisse sind ggfs. ebenfalls zu
elektrifizieren, der spezifische Bedarf konnte bislang nicht ermittelt werden

« Die Auswahl des Elektrifizierungsbedarfs im NRW-SGV-Streckennetz erfolgte nach Angaben des Verband
Deutscher Verkehrsunternehmen e.V. und der DB Netz AG

/j * Beruht auf Angaben des Sonderprogramm ,Voll elektrisch!™ des Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e.V. (VDV, 2017)
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NRW-SGV-Streckennetz (Stand 2018)
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NRW-SGV-Streckennetz Elektrifizierungsbedarf

Der Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e.V. (VDV) listet in seinem Sonderprogramm ,Voll elektrisch!™
(Stand: Oktober 2017) besonders sinnvolle Elektrifizierungsvorhaben auf, die unter anderem damit begrindet
werden, dass aus dem E-Netz durchgebundene Glterverkehre profitieren kdnnen (Strecken 1-7).
Nachfolgend steht eine vereinfachte Wiedergabe der fir NRW relevanten SGV-Projekte.

Strecke km
Bruhl Gbf - Brihl Vochem 2
- | Wanne-Eickel Hbf - Wanne-Eickel Ubf/Owf/Brw/Wst 3
9 Oberhausen Hbf Abzw. Obn - Walsum - Spellen - Hafen Emmelsum 28
é (Rheinhausen-) Trompet - Duisburg-Homberg Sachtleben 5
§ (Duisburg-Wedau) Abzw. Tiefenbroich - Rohdenhaus 14
< Duisburg-Hochfeld-Sid - Duisburg-HKM 5
KéIn-Ehrenfeld Gbf. — KdéIn Bickendorf 12
~ | Krefeld — Krefeld-Stahlwerk 3
E Bahnhof Dornap—-Hahnenfurt
ngj Rommerskirchen - NiederauBem RWE 8
§ Neuss — Grevenbroich* 13
§ Schwerte - Menden (Sauerl.) - Horlecke* 22
< Kreuztal - Eisenwerk Erndtebrick* 27
Summe 145

/‘\ *Strecken(-abschnitt) auch durch SPNV genutzt
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NRW-SGV-Streckennetz Elektrifizierungsbedarf

Bergisch
Gladbach
®

NRW-Netz Giiterverkehr

Vorhaben

Gesamtes Schienennetz NRW

Darstellung: Misch-/Personenstrecken der Eisenbahninfrastrukturunternehmen
Datengrundlage: DB Open Data; BKG; EBA
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Fact Sheet SGV

Auch durch die Umsetzung von Schieneninfrastrukturprojekten des BVWP in NRW bzw. in Zulaufstrecken
benachbarter Bundeslander ist davon auszugehen, dass die erbrachten Leistungen des SGV in NRW steigen
werden. Folgende Projekte stehen in oder mit Auswirkung auf NRW unter anderem an:

« ABS (Amsterdam -) Grenze D/NL - Emmerich - Oberhausen

« ABS Grenze D/NL - Kaldenkirchen - Viersen - Rheydt-Odenkirchen
» Korridor Mittelrhein: Zielnetz I (Hagen - Siegen - Troisdorf)

« ABS Paderborn - Halle (Kurve Ménchehof - Ihringshausen)

+ ABS Hameln - Elze

» Optimiertes Alpha-E Netz

« Im Bundesschienenwegeausbaugesetz befindet sich derzeit weder ein Elektrifizierungsprojekt fir reine SGV-
Strecken, noch fur Mischverkehrsstrecken in NRW

« Allein um die auf Folie 24 dargestellten Strecken(-abschnitte) zu elektrifizieren werden insgesamt tUber 140
Mio. Euro benétigt*

+ Um das gesamte NRW-SGV-Streckennetz zu elektrifizieren waren dartber hinaus weitere 600 Mio. Euro
notwendig*

*Angenommen sind Elektrifizierungskosten von 1Mio. € je Gleiskilometer, diese dienen als Richtwert zum Bau von Oberleitungen und Masten.
Weitere Kostenfaktoren wie der Bau von Unter-/Umspannwerken, das Aufweiten von Tunnel- oder Brickenprofilen, notwendige
/1 SchallschutzmaBnahmen etc. finden keine Berlicksichtigung.
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Ihr Ansprechpartner:

Kompetenzcenter Integraler Taktfahrplan NRW
c/o Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe
Niederwall 49

33602 Bielefeld / NWL

info@kcitf-nrw.de

www.kcitf-nrw.de
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